Elektromobilnos¢ od stow do czynow: czas na dziatanie!

Kwestia elektromobilnosci nie schodzi z pierwszych stron gazet i stata sie tematem
przewodnim catego szeregu konferencji. Elektromobilnosé, a doktadniej rzadowy Program rozwoju
elektromobilnosci w Polsce, stat sie zupetnie niepotrzebnie elementem sporu politycznego.

Nie wchodzac w dywagacje polityczne dotyczgce zasadnosci wprowadzenia optaty emisyjne;j,
z ktérej majg byé finansowane projekty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci, czy realnosci
poruszania sie po polskich drogach w 2025 roku miliona aut elektrycznych, nalezy stanowczo
stwierdzi¢, ze Polska nie moze zostac obojetna wobec prawdziwej, globalnej rewolucji technologicznej
zwigzanej z niezwykle dynamicznym rozwojem e-mobility. Elektromobilnos¢, i szerzej mobilnos$é, nie
tylko zmienia patrzenie na rynek transportu indywidualnego i zbiorowego, ale i karze w zupetnie nowy
sposob podejsé do nawykdw konsumenckich i stylu zycia setek milionéw ludzi na swiecie. Wydaje sie,
ze Rubikon zostat juz przekroczony, i elektromobilnos¢ nie jest tylko sezonowym chwytem
marketingowo-politycznym, ale stata sie trwatym punktem odniesienia dla catej polskiej gospodarki i
szansg dla nadrobienia zapdzinienia przemystowego. Pytanie jest czy jako panstwo zastosujemy
wiasciwe narzedzia dla wykreowania i wspierania tej nowej gatezi gospodarki.

Warto pamietaé, ze paradoksalnie to wtasnie Polacy majg pionierskie zastugi przy tworzeniu
pierwszych samochododw elektrycznych. Pionierem w budowie "maszyn elektrycznych" byt urodzony
w 1861 roku Wactaw Kamil Rechniewski, ktéry pod koniec XIX wieku byt niekwestionowanym
Swiatowym autorytetem w dziedzinie konstrukcji maszyn elektrycznych na prad staty, a jego maszyny
elektryczne - znane pod nazwg systeme Rechniewski - otrzymaty w 1889 roku na wystawie
powszechnej w Paryzu ztoty medal. Nie do$é¢ na tym, catkowicie prekursorskie auto napedzane
silnikiem elektrycznym konstrukcji Rechniewskiego, wzieto udziat w 1895 roku w najwiekszym wyscigu
automobilowym na trasie Paryz-Bordeaux-Paryz dtugosci 1200 km, dojezdzajagc do Bordeaux na
rewelacyjnym 7 miejscu. | gdyby nie awaria osi samochodu, pierwszy samochdd elektryczny miatby
szanse na zajecie jeszcze lepszej pozycji. Za swoje zastugi w konstruowaniu maszyn elektrycznych i
rozwdj energetyki we Francji Wactaw Kamil Rechniewski dwukrotnie - w 1922 roku i 1924 roku - zostat
odznaczony orderami Legii Honorowej. W Polsce jeszcze zdecydowanie nie czas na przyznawanie
orderdow, ale warto pamietaé, ze jedne z pierwszych "automobili elektrycznych" w Europie byty
napedzane silnikami elektrycznymi konstrukcji Wactawa K. Rechniewskiego.

Po niemal 100 latach znéw stoimy przed wyzwaniem technologicznym i cywilizacyjnym.
Podczas ostatniej konferencji zorganizowanej przez Eastern Europe Energy Forum w Centrum
Naukowym Kopernik padty znamienne stowa, ze gdyby ilos¢ stéw, ktére padajg na temat rozwoju aut
elektrycznych zamieni¢ na roboczo-godziny przy budowie tych samochodéw, to Polska bytaby
najwiekszym producentem pojazdow elektrycznych na s$wiecie... Pomijajgc te "lekkg ztosliwosc"
panelisty, nalezy powaznie zastanowic sie nad przejsciem od stéw do e-czynow.

Zgodnie z Raportem przygotowanym przez EY i ING "Ktédrym pasem zamierzamy jechac ?"
(patrz link do pobrania raportu w PDF ponizej) i przedstawionym przez Jarostawa Wajera i Kazimierza
Rajczyka, juz dzi$ sektor zwigzany z szeroko rozumiang mobilnoscig jest jednym z najszybciej
rozwijajacych sie branz na swiecie. Bariery hamujace jeszcze dzi$ rozwdj elektromobilnosci, takie jak :
wysoka cena, stabo rozwinieta infrastruktura tadowania, maty zasieg i dtugi czas tadowania baterii,
maja byc¢ zniwelowane najpdzniej do 2030 roku. Ogdlnoswiatowe trendy zwigzane z ochrong klimatu
spowodujg, ze pojazdy o napedzie spalinowym bedg ustepowac miejsca pojazdom napedzanym
bateriami elektrycznymi, wodorem lub LNG/CNG. Kraje takie jak Norwegia czy Niemcy planuja, ze w



latach 2025-2030 w ogdle wstrzymajg sprzedaz aut spalinowych. Dodatkowo niezwykle dynamiczny
rozwdj elektromobilnosci wspiera rozwdj takich trendéw jak "connected vehicles", autonomicznych
samochodoéw i zwiekszenie liczby flot "car to share". Trendy te wspdlnie catkowicie zmienig znang nam
dzi$ branze samochodowa. Obecnie Europa wcigz jeszcze nalezy do miejsc, w ktérych produkuje sie
najwiekszg liczbe aut spalinowych, ale i tu wida¢ bardzo istotng zmiane w polityce najwiekszych
koncernéw samochodowych, cho¢ zgodnie z danymi zawartymi w Raporcie EY i ING sprzedaz aut
elektrycznych w 2016 roku stanowita 0,5% ogétu sprzedanych samochoddéw. W tym czasie w Chinach
odsetek ten stanowit 1,5%, przy czym 40% Swiatowej sprzedazy aut elektrycznych to witasnie rynek
chinski.

Polska na tym tle wyglada nader skromnie z 1237 zarejestrowanymi samochodami
elektrycznymi w 2016 r., ale i u nas widaé¢ bardzo wyrazny wzrost zainteresowania zakupem i
uzywaniem aut elektrycznych. Zgodnie z badaniami Kantar Public z listopada 2017 r. az 73% polskich
kierowcéw zastanawiato sie nad zakupem auta elektrycznego. Zgodnie z tym badaniem najbardziej
zachecajgcymi czynnikami byty niskie koszty eksploatacji (59% wskazan) i ekologia (55% wskazan).
Natomiast czynnikiem najbardziej zniechecajacym do zakupu byta wysoka cena aut elektrycznych (52%
wskazan) i niewystarczajaca infrastruktura tadowania, na co wskazato 48% badanych. Kantar Public
sprawdzito tez jakie zachety bytyby najistotniejsze dla polskich kierowcéw przy zakupie auta
elektrycznego. | tu az 63% badanych wskazato, ze najwazniejszym czynnikiem zachecajgcym do kupna
bytaby produkcja auta w Polsce. 60% badanych wskazato na zachety natury finansowej (doptaty), a
47% na zachety w postaci darmowego parkowania w strefach miejskich. Jak widaé polscy kierowcy
najbardziej oczekujg, ze auto elektryczne bedzie polskiej produkcji, a znaczacy koszt jego zakupu
zostanie sfinansowany w postaci doptat bezposrednich lub zwolnien z podatku VAT lub akcyzy. Poza
tym polscy kierowcy oczekujg, ze auto elektryczne bedzie autem stosunkowo niedrogim, co
spowodowane jest gtéwnie faktem, ze nie bytby to jedyny samochdéd w rodzinie.

W tym tez kierunku powinno péjs¢ myslenie oséb decydujgcych o rozwoju elektromobilnosci
w Polsce. Wsparcie panistwa powinno byé skierowane na projekty zwigzane z masowa produkcja
polskich, nieduzych samochodoéw elektrycznych. Panstwo powinno finansowo wesprzeé - na wzor
rozwigzan koreanskich lub japonskich - polskie firmy prywatne, ktére juz majg doswiadczenie w
zakresie produkcji tego typu pojazddw. Postulat ten dotyczy zaréwno aut osobowych, jak i bardzo
preznie rozwijajgcego sie rynku autobuséw elektrycznych. W tym zakresie podmiotem, ktéry powinien
odegrac czotowa role jest Polski Fundusz Rozwoju. W polskiej przestrzeni gospodarczej jest wiele firm,
ktére maja potrzebne doswiadczenie koncepcyjne, a i czesto produkcyjne, w zakresie pojazdéw
elektrycznych, jednak niewystarczajagcy dostep do kapitatdw blokuje ich rozwdj. Skupienie sie
wyltgcznie na koncepcji, ze tylko koncerny energetyczne sg w stanie wspdlnie razem wygenerowac
produkcje aut elektrycznych jest niewystarczajgce i moze stanowic bariere w dynamicznym rozwoju
elektromobilnosci.

Aby méc rzeczywiscie mowi¢ o dynamicznym rozwoju rynku aut elektrycznych w Polsce, to
oproécz wskazanych wyzej zachet natury finansowo-fiskalnych dla nabywcéw i wsparcia dla produkcji
polskich aut elektrycznych, konieczne jest szerokie wtgczenie do Programu rozwoju elektromobilnosci
samorzgddéw i spotecznosci lokalnych. Samorzady majg bardzo istotne narzedzia dla wykreowania
wsrdad swoich mieszkancéw potrzeby posiadania aut elektrycznych. I nie chodzi tu tylko o proste zakazy
wjazdu aut spalinowych do centrum miast, czy mozliwosé poruszania sie pojazdéw elektrycznych po
bus-pasach, ale wykreowania mody na poruszanie sie transportem niskoemisyjnym. Edukacyjna rola
samorzgdéw to takze przekonywanie swoich mieszkarnicdw w kazdym wieku, ze elektromobilnos¢ czy
wspieranie innych formut niskoemisyjnosci to dtugoterminowe odpowiedzialne dziatanie na rzecz



Srodowiska naturalnego w ktérym zyjemy. To opowiedzenie sie za planetg wolng od szkodliwych
substancji wydzielanych przez silniki spalinowe oraz zdrowe zycie w przyjaznym klimacie.

Elektromobilno$é to wielkie wyzwanie cywilizacyjne, ale i znaczaca zmiana gospodarcza.
Zgodnie z ekspercka analizg Piotra Pieli z EY, catkowite naktady finansowe zwigzane z rozwojem
obszaru elektromobilnosci w Polsce w perspektywie do 2025 r. to kwota rzedu 180 miliardéw ztotych.
To rzeczywiscie duza, ale rozproszona inwestycja, ktéra moze pozwoli¢ Polsce zmieni¢ nie tylko stan
jakosci srodowiska naturalnego, ale w znaczacy sposéb zmienic styl zycia Polakéw. Warto te kwote
zmierzy¢ z naktadami finansowymi planowanymi do poniesienia w przypadku budowy elektrowni
jgdrowej, ktore szacowane sg od 50 do 70 miliardow ztotych. Jednak jestem przekonany, ze akurat
madrze wydane pienigdze na elektromobilnos¢ to dobra inwestycja nie tylko na naszg rzecz, ale przede
wszystkim nasz wktad w zdrowe zycie naszych wnukéw i prawnukoéw.
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