Zapomniane metro z lat piecdziesigtych

Historia budowy pierwszej i drugiej linii metra w Warszawie realizowanych wspoétczesnie od
1983 roku sa dos¢ dobrze znane. Znacznie mniej znany jest epizod pierwszej proby
zbudowania elektrycznej kolei podziemnej w Warszawie jaki miat miejsce w latach
pieédziesigtych XX wieku. W Polsce Ludowej przez kilkanascie lat o tej zapomnianej budowie
nie mozna bylo nawet moéwic¢ i pisa¢ w mediach — bronit przed tym odpowiedni zapis cenzury -
Gtownego Urzedu Kontroli Prasy, Publikacji i Widowisk.

Wagony z czotgami pod Wista

Pierwsze powojenne prace nad projektem metra w Warszawie prowadzito od 1948 r. Biuro
Projektow Szybkiej Kolei Migjskiej kierowane przez inz. Mieczystawa Krajewskiego. Szczegdtowy
projekt powstat w 1949 r. zaktadat on budowe linii pétnoc-potudnie, tgczgcg Zoliborz i Mokotow ze
Srédmiesciem.

Narastajgcy konflikt Wschod-Zachdd, ktory rychto przerodzit sie w tzw. zimng wojne spowodowat,
ze do planowania metra w Warszawie wtgczyli sie wojskowi, a doktadniej méwigc oficerowie
Armii Radzieckiej zajmujgcy w Ludowym Wojsku Polskim niemal wszystkie kluczowe stanowiska
dowddcze. Jednym z nich byt — generat broni Jurij (Jerzy) Wiaczestawowicz Brodzitowski
(1900-1983), pochodzacy z mieszanej polsko-rosyjskiej rodziny, urodzony w Ostrowi
Mazowieckiej. Brodzitowski petnit na przetomie lat czterdziestych i pie¢dziesigtych funkcje szefa
wojsk inzynieryjno-saperskich LWP, a w pézniejszych latach Szefa Sztabu LWP. Podobno to
witasnie osobiscie Brodzitowski zazgdat od wtadz cywilnych, aby budowe rozpoczg¢ w technice
metra gtebokiego tj. z tunelami poprowadzonymi ok. 40 metréw pod powierzchnig ziemi. Jak
najszybciej tunel metra przekroczy¢ miat Wiste z Pragi do Srodmiescia.

Gtebokie metro w Warszawie nie miato by¢ bynajmniej schronem przeciwatomowym — los
ludnosci cywilnej nie znajdowat sie wysoko w priorytetach radzieckich generatow. Chodzito o
zbudowanie trudnej do zniszczenia przez lotnictwo NATO przeprawy kolejowej przez Wiste, ktorg
mozna by szybko przemieszczac transporty wojskowe na strategicznym kierunku wschod-
zachod. Rozmiary tunelu pod Wistg umozliwi¢ miaty przejazd wagonéw kolejowych, w tym
szczegdlnie ciezkich lor zatadowanych pojazdami pancernymi.

Z Zoliborza i Targéwka do Srédmiescia

14 grudnia 1950 r. Rzad PRL podjat ,Uchwate o projektowaniu i budowie metra w Warszawie”.
Dokument ten powotywat do istnienia Biuro Projektéw Metroprojekt (kontynuujacy
dotychczasowe prace Biura Projektow Szybkiej Kolei Migjskiej) oraz Zarzad Budowy Metra.
Przewidywano, ze w ciggu pietnastu lat powstanie 36,5 km linii kolejki podziemnej. Dalekosiezne
plany przewidywaty zbudowanie systemu linii tgczacych Mtociny i Stuzewiec, Wole | Grochdw,
Plac Narutowicza i Zeran. W pierwszym etapie zaplanowanym na lata 1951-1956, powsta¢ miat
odcinek linii pomiedzy Zoliborzem a placem Unii Lubelskiej z odgatezieniem na Prage o tgczne;

1/17

Dokument wygenerowany ze strony internetowej SEP www.sep.com.pl
dnia: (03-05-2024 r. o godz.: 07:00:42)



dtugosci 11 km. Dla Metroprojektu zbudowano na rogu ulic Marszatkowskiej | Wilczej okazaty
biurowiec, zas dla ekip budowlano-montazowych trzy bazy materiatowo-sprzetowe oraz hotele
robotnicze.

Zgodnie z opracowanym w 1951 r. szczegdétowym planem pierwsza linia o dtugosci 7,5 km
przebiega¢ miata od zoliborskiego placu Wilsona wzdtuz ulicy Marszatkowskiej do pl. Unii
Lubelskiej. Miaty znalez¢ sie na niej nastepujgce stacje: Plac Komuny Paryskiej — Dworzec
Gdanski — Muranow — Plac Dzierzynskiego — Prézna — Plac Defilad — Plac Konstytucji (MDM) —
Plac Unii Lubelskiej. Od stacji Prozna w kierunku wschodnim odchodzi¢ miata odnoga linii
prowadzaca tunelami pod dnem Wisty na Targowek, gdzie dogodnie mozna by potaczyc¢ tory
metra z liniami kolejowymi prowadzacymi na wschod, zgodnie z wspomnianymi powyze)
zyczeniami radzieckich wojskowych. Na odnodze do Targowka znalez¢ sie miaty trzy stacje
posrednie: Plac Teatralny po lewej i Dworzec Wileriski oraz ul. Szwedzka po prawej stronie Wisty.
Dodatkowo przewidziano potgczenie techniczne stacji Plac Teatralny ze stacjg Plac
Dzierzynskiego. Prawobrzezny odcinek koriczy¢ sie miat na Targéwku Przemystowym, gdzie przy
ulicy Matuszewskiej planowano zbudowanie zajezdni. Pociggi metra miaty tam wyjezdzac na
powierzchnie. Na terenie niedosztej stacji techniczno-postojowej miescity sie poznigj przez dtugie
lata Warszawskie Zaktady Telewizyjne, a obecnie jest tam zlokalizowany zaktad produkcyjny
nalezgcy do koncernu Procter & Gamble.

Budowa metra miata wysoki priorytet w dwczesnym kierownictwie partyjno-panstwowym,
zajmujgc poczesne miejsce w Planie Szescioletnim. Prezydent PRL Bolestaw Bierut osobiscie
wreczat odznaczenia projektantom powstajgcej kolejki podziemnej: dyrektor Metroprojektu inz.
Mieczystaw Krajewski zostat odznaczony orderem Sztandaru Pracy | klasy, a inni pracownicy
otrzymali Krzyze Zastugi.

W zatozeniach planistow z lat pie¢dziesigtych nie przewidywano tgczenia linii warszawskiego
metra z kolejami podmiejskimi, ale dla wygody pasazerdow podmiejskich dworce Warszawa
Srédmiescie | Warszawa Gdanska miaty mieé potgczenie z metrem przez specjalne
pomieszczenia holi kasowych. Na stacji przy skrzyzowaniu ulicy Marszatkowskiej i Ale]
Jerozolimskich przewidziany byt trzeci peron, specjalnie dla przyjezdzajacych do stolicy licznych
wycieczek.

Pociggi metra sktadac sie miaty z 6 wagondw i kursowac¢ w godzinach szczytu co dwie minuty.
Zatozono, ze w 1957 r. metro bedzie przewozi¢ w godzinach szczytu w ciggu godziny 45 tys.
pasazeréw (0,5 min na dobe). Metro miato by¢ czynne 20 godzin dziennie. Na lata 1957-65
zaplanowano budowe kolejnych linii o tgcznej dtugosci 25,5 km. Zapewne gdzie$ w lewobrzezne;
Warszawie zaplanowano potgczenie tuneli metra z siecig kolejowg PKP dla spetnienia zgdan
dotyczacych tunelowej przeprawy kolejowej pod Wistg na wypadek wojny.

Walka z kurzawka

Warszawa potozona jest na trudnym dla budownictwa terenie geologicznym. Na gtebokosci
kilkunastu — kilkudziesieciu metréw wystepujg drobnoziarniste luzne osady z piasku i mutu
nasyconego wodg pod cisnieniem. Podczas odstoniecia przy pracach goérniczych i budowlanych
kurzawka uptynnia sie i zachowuje sie jak gesta ciecz wyttaczana przez powstaty otwor
cisnieniem waod gruntowych. Warszawscy budowniczowie metra bolesnie zetkneli sie z tym
zywiotem podczas prac tak podczas opisywanych tu prac z lat pie¢dziesigtych, jak tez w czasach
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nam wspotczesnych... W sierpniu 2012 roku, gdy kurzawka wdarta sie na budowang nad Wistg
stacje Centrum Nauki Kopernik. Gdy w czerwcu 1951 r. rozpoczeto drgzenie pionowych szybow w
poblizu przysztych stacji problem kurzawki pojawit sie niemal natychmiast. W ciggu doby
udawato sie pogtebiac¢ szyby o zaledwie ok. 0,5 metra. Wszelkimi mozliwymi sposobami starano
sie obnizy¢ poziom wod gruntowych. Stosowano m.in. metody wykorzystujgce sprezone
powietrze i mrozenie gruntu.

Drazenie tuneli odbywac sie miato przy wykorzystaniu gorniczych tarcz drgzgcych. Najgtebszymi
tunelami miaty by¢ linie na obszarze Srédmiescia i potgczenie z Pragg pod dnem Wisty. Poza
obszarem srodmiejskim tunele przebiega¢ miaty kilkanascie metrow pod ziemig. Tunele szlakowe
miaty mie¢ srednice 6 metrow z obudowami z tzw. tubingdéw zeliwnych lub zelbetonowych.
Wewnetrzna srednica obudowy tunelu wynosita 5,6 m. Tarcza drgzgca tunel szlakowy wedrowac
miata pod ziemig z szybkoscig ok. 100 metrow na miesigc. Gteboko potozone stacje zaplanowano
drazy¢ podobnie jak tunele szlakowe: tarczami drgzgcymi o $rednicy az 9,5 metra.

W pierwsza rocznice rozpoczecia prac — latem 1952 r. w Warszawie trwaty prace przy 15
pionowych szybach — dwa z nich zdotano juz ukoriczy¢. W grudniu 1952 r. po raz pierwszy w
stolicy pracujgcy na budowie metra gérnicy obchodzili swe tradycyjne $wieto — Barborke. Wtadze
otrzymaty wowczas tryumfalny meldunek o przekroczeniu planu produkcyjnego o 20%.

Przygotowywano sie rowniez do zapewnienia reprezentacyjnego wygladu stacjom metra -
rozpisano konkurs architektoniczny na projekt stacji Plac Teatralny, ktéry wygrat zespét profesora
Jana Bogustawskego (1910-1982) z Wydziatu Architektury Politechniki Warszawskiej ze
wspotpracownikami: artystg malarzem E. Czarneckim i inz. arch. A. Bogustawskim. Warto tu
wspomnie¢, ze prof. Bogustawski byt autorem projektu polskiego pawilonu na Wystawe Swiatowg
w Nowym Jorku w 1939,

1953 r. — zahamowanie prac

Do 1953 roku na terenie Warszawy gotowe juz byto 17 szybdw pionowych o réoznym stopniu
zaawansowania: jeden, oznaczony S-0 o $rednicy 10 m zlokalizowany przy ul. Naczelnikowskie;j i
szesnascie o srednicy 6 m: S-1 przy ul. Szwedzkiej, S-3 przy budynku Gimnazjum im. Wiadystawa
IV na rogu ulic Zygmuntowskiej i Targowej, S-3a przy Dworcu Wileriskim (ul. Biatostocka), S-4 przy
ul. Panieniskiej, S-4a przy ul. Mariensztat, S-6 1 S-8 w Ogrodzie Saskim, S-7 na Placu Dgbrowskiego,
S-7b na ul. Préznej, S-9a przy Arsenale na ul. Dtugiej, S-13a i S-13c¢ przy Dworcu Gdanskim i S-17a
przy ul. Nowogrodzkiej, S-21b przy ul. Putawskiej i S-22a przy ul. Radzyminskie).

Prace przy budowie metra gtebokiego w Warszawie okazaty sie niezwykle trudne i kosztowne,
trudne do udzwigniecia przez gospodarke kraju dZwigajgcego sie dopiero ze straszliwych
zniszczen |l wojny swiatowej i dodatkowo obcigzonego koniecznoscig wspierania eksportu
rewolucji socjalistycznej do roznych odlegtych regionéw swiata — m.in. w Korei, gdzie w latach
1950-53 zimna wojna przeszta do fazy gorace;.

W koncu 1953 r. polskie kierownictwo partyjno-panstwowe podjeto decyzje o wstrzymaniu
budowy metra w wiekszosci miejsc na terenie Warszawy. Wydano polecenie zdemontowania
zainstalowanych juz urzadzen. Wykonane juz pionowe szyby miaty zosta¢ zalane samoczynnie,
badz w sposdéb wymuszony do poziomu wod gruntowych. Zalewanie wyrobisk trwato az do 1957
r. Kazdy z likwidowanych szybdéw przykrywany byt na zakoriczenie prefabrykowanym stropem
uktadanym 2,5 metra pod powierzchnig ziemi.

3/17

Dokument wygenerowany ze strony internetowej SEP www.sep.com.pl
dnia: (03-05-2024 r. o godz.: 07:00:42)



1954-1960 - odcinek doswiadczalny na Pradze

Po decyzji wtadz prace nad metrem w lewobrzeznej Warszawie w zasadzie ustaty. Inaczej byto na
Targéwku Przemystowym — tu budowe kontynuowano, zapewne liczgc na zmiane planéw w
przysztosci. Poczawszy od szybéw S-22a (Radzyminska) i S-0 (Naczelnikowska) przystapiono do
budowy poziomych tuneli metra. W latach 1954-57 w poblizu ulic Szwedzkiej, Radzyminskiej |
Naczelnikowskie] wybudowano pod ziemig potezng komore rozjazdowa i odcinek tunelu
szlakowego o dtugosci 1300 metrow. Tunel szlakowy wykonano tarczg o $rednicy zewnetrznej 6
metréow. Obudowe stanowity w przewazajgcej czesci tubingi zeliwne pochodzace z odlewni w
Nowej Soli. Powstaty na Pradze odcinek doswiadczalny metra byt znacznie zaawansowany. W
tunelu jezdzity juz nawet gornicze elektrowozy. Jednak wkrétce zapadty kolejne decyzje
definitywnie koriczace budowe metra gtebokiego w Warszawie. Ostatnie prace wykonano w 1960
r. Komore rozjazdowa zdecydowano zala¢ wodami gruntowymi. Podobny los spotkat czes¢
tunelu szlakowego. W pozostatej, suchej czesci tunelu na dtugie lata ulokowata swe magazyny...
Centralna Piwnica Win Importowanych, ktéra korzystata zeri az do 2006 r.

Blokada informacyjna natozona przez cenzure na wszelkie informacje zwigzane z budowg metra
w Warszawie wynikta zapewne z checi zatuszowania fiaska tej jednej ze sztandarowych
inwestycji wczesnego PRL-u.

Szkic architektoniczny jednej z projektowanych stacji metra w Warszawie
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Generat Jurij (Jerzy) W. Brodzitowski (1900-1983)

Przekrdj poprzeczny stacji warszawskiego metra gtebokiego
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Budowniczowie warszawskiego metra na paradzie pierwszomajowej na skrzyzowaniu Alej Jerozolimskich i Nowego Swiatu niosg
transparent: ,Metro Moskwy wzorem dla metro Warszawy”
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Whetrze tunelu szlakowego na Targowku. Uwage zwraca prowizoryczne torowisko z elektrowozem gérniczym
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Tarcza uzywana do drazenia tuneli
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DraZenie pionowego szybu

10/17

Dokument wygenerowany ze strony internetowej SEP www.sep.com.pl
dnia: (03-05-2024 r. o godz.: 07:00:42)



Harodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-220-3

Gdrnicy przy drazeniu tunelu metra warszawskiego [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodewe Archivurn Cyfrowe, sygn, S1-220-11

Wiele prac wykonywano recznie, przy znikomym poziomie mechanizacji i automatyzacji [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodewe Archivurn Cyfrowe, sygn. 51-220-9

Reczne zabezpieczanie tunelu szlakowego [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodowe Archivum Cyfrowe, sygn. 51-220-12

Tunel szlakowy ufozony z zeliwnych tubingéw [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodowe Archiwurn Cyfrowe, sygn. 51-220-20

Potezne podziemne pomieszczenia powstate w ramach zapomnianej budowy [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-220-22

Prowizoryczne stanowisko dyspozytorskie [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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Narodowe Archivum Cyfrowe, sygn, 51-220-21

Tymczasowe torowiska dla kolejki gorniczej wewnatrz tuneli warszawskiego metra [fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe]
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