Pierwsze lokomotywy elektryczne w PKP

O ile tramwaje elektryczne, jako forma szynowego transportu miejskiego, pojawity sie na
ziemiach polskich juz w koncu XIX stulecia, to na rozpoczecie elektryfikacji normalnotorowych
linii Polskich Kolei Painstwowych przyszio poczeka¢ az do drugiej potowy lat trzydziestych.
Droge dla elektryfikacji PKP utorowaty pionierskie prace zespotu Profesora Romana
Podoskiego (1873-1954, dtugoletniego cztonka zarzadu i prezesa Oddziatu Warszawskiego
SEP), dzieki ktorym juz w latach dwudziestych XX stulecia podjeto decyzje, ze linie PKP beda
elektryfikowane na bazie trakcji pradu statego 3000 V. Przyjete rozwigzanie techniczne, choé¢
wielokroé¢ krytykowane przed wojng i w okresie powojennym, okazato sie by¢ ostatecznie
wizjonerskie, do dzis utatwiajac eksploatacje pojazdow szynowych o duzej mocy uktadéw
napedowych — np. lokomotyw przeznaczonych do ciagniecia duzych sktadow towarowych lub
szybkich elektrowozow pociggéw ekspresowych.

Planowana elektryfikacja linii Pruszkow-Warszawa-Otwock spowodowata przygotowania do
zakupu odpowiedniego taboru — lokomotyw elektrycznych i elektrycznych pasazerskich sktadow
podmiejskich. Szczegdlne znaczenie miato tu przecigganie sktadow pasazerskich tunelem linii
Srednicowej pomiedzy stacjami Warszawa Wschodnia i Zachodnia via podziemny,
nowobudowany dworzec Warszawa Gtéwna (przed wojng znajdowat sie on w miejscu obecnego
dworca Srédmiescie). Uzycie parowozdw na tej trasie powodowato dokuczliwe zadymienie tunelu,
ograniczajac przepustowosc trasy do zaledwie dwdch pociggéw na godzine.

2 sierpnia 1933 r. w Londynie delegacja Polskich Kolei Panstwowych zawarta z brytyjskimi
przedsiebiorstwami English Electric i Metropolitan-Vickers umowe na elektryfikacje linii
Srednicowej i tras podmiejskich z Warszawy do Otwocka i Pruszkowa, dostawe pierwszych
dwdéch egzemplarzy lokomotyw EL.100 do obstugi zelektryfikowanych odcinkéw Warszawskiego
Wezta Kolejowego i osprzetu elektrycznego do pojazddéw, jakie miaty zosta¢ wyprodukowane w
Polsce (lokomotyw typu EL.100 oraz EL.200 oraz tréjwagonowych podmiejskich zespotow
trakcyjnych EZT E91000 i E92000).

Pierwsze dwa egzemplarze lokomotyw EL.100 zostaty wykonane w 1934 r. w zaktadach
Metropolitan-Vickers w Manchesterze a nastepnie przewiezione do portu w Gdyni na poktadzie
polskiego frachtowca ,Lublin”. Po ustawieniu na torach zostaty one przeholowane do Warszawy
przy uzyciu lokomotywy parowe;.

Kolejne cztery lokomotywy EL.100 dla PKP miaty zosta¢ wyprodukowane juz w Polsce, z
wykorzystaniem pakietow wyposazenia elektrycznego dostarczonego przez Brytyjczykow.
Zadania wyprodukowania tych pojazdoéw podjeta sie Pierwsza Fabryka Lokomotyw w
Chrzanowie, gdzie powstaty nadwozia i czesS¢ mechaniczna lokomotyw. Czes¢ elektryczna
dostarczona z zaktadéw English Electric byta instalowana przy wspotpracy z brytyjskimi
specjalistami. Powstate w latach 1935-1936 elektrowozy otrzymaty oznaczenie fabryczne TEL |
numery fabryczne od 634 do 637 oraz oznaczenia serii od EL.103 do EL.106. Koszt budowy jednej
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lokomotywy EL.100 wynosit 705 tys. ztotych a lokomotywy objeto roczng gwarancja producenta.

We wrzesniu 1936 r. podczas Wystawy Przemystu Metalowego, Elektrotechnicznego i
Radiotechniki odbywajgcej sie na Polach Mokotowskich w Warszawie zaprezentowano EL.103,
jako pierwszg lokomotywe elektryczng wyprodukowang w Polsce. W pierwszym kwartale 1939 r.
zamowiono w Wielkiej Brytanii cztery dodatkowe komplety wyposazenia elektrycznego do
budowy kolejnych pojazddéw z tej serii. Dostawa ta dotarta w sierpniu 1939 r. do portu w Gdyni ale
wkrotce przepadta w wojennej pozodze.

Lokomotywa EL.100 byta wyposazona w dwa stanowiska maszynisty umieszczone na obu
konicach nadwozia. Przed maszynistg znajdowato sie koto nastawnika jazdy z 35 pozycjami i
nawrotnik, a nieco blizej okna — zestaw amperomierzy | woltomierzy. Pomiedzy kabinami
sterowniczymi znajdowaty sie dwa przedziaty maszynowe. W obu przedziatach znajdowaty sie
przetwornice z wentylatorami oraz zbiorniki sprezonego powietrza, akumulatory i sprezarki. W
przedziale wysokiego napiecia zamontowano styczniki, przekazniki elektropneumatyczne |
pomocnicze, wytgczniki silnikow trakcyjnych, licznik poboru energii i nawrotnik. Znajdowaty sie
tam takze rezystory rozruchowe chtodzone powietrzem z wentylatoréw. Dostep do przedziatu
mozliwy byt po odtgczeniu zasilania | opuszczeniu pantograféw. Dzieki klapom w podtodze
maszynowni mozna byto bezposrednio dostac sie do silnikow trakcyjnych dla ich obstugi |
serwisowania.

Lokomotywa poruszata sie na dwoch dwuosiowych wdézkach jezdnych. Na jednostopniowe
usprezynowanie sktadaty sie czternastoelementowe resory piérowe umieszczone na gorgco w
pierscieniach. Resory w brytyjskich lokomotywach oparto bezposrednio na maznicach.
Elektrowozy wyprodukowane w Polsce miedzy resorami a maznicami miaty dodatkowe sprezyny
srubowe zmiekczajgce nieco zawieszenie i poprawiajgce wiasciwosci jezdne. Dodatkowo wozki
zostaty potgczone przegubowym sprzegiem, przenoszgcym sity pociggowe i umozliwiajgcym
swobodny obrét wozkow.

Korpusy silnikéw szeregowych typu MV185, produkcji Metropolitan-Vickers, odlewano w catosci z
wysokiej jakosci staliwa hartowanego. W otwory na obu koricach korpusu wcisnieto |
zabezpieczono Srubami staliwne gniazda tozysk watu. Uzwojenie stojana sktadato sie z blach
rdzeniowych Scisnietych nitami i przykreconymi do gniazd w obudowie stojana w sagsiedztwie
czterech szczotek potgczonych z komutatorem. Uzwojenie wirnika zbudowane byto z
miedzianego przewodu izolowanego mikowg | taSmg azbestowg, ktére montowano na gorgco na
wale i zaciskano drutem ze stali sprezynowej. Wat wirnika wykonany byt z kutej stali osadzonej na
staliwnym krzyzaku. Na wale umieszczono wentylator odsrodkowy wspomagajgcy gtowne
wentylatory silnikow trakcyjnych zamontowane w przedziale maszynowym, ktére poprzez
skorzane miechy doprowadzaty powietrze do jednostki napedowej. Komutator wykonany byt z
400 elementéw z ciggnionej miedzi zamontowanych na piascie ze staliwa. Elementy miedziane
izolowane byty mika.

Silniki na napiecie znamionowe 1500 V potgczone byty szeregowo parami na state do zasilania z
sieci pradu statego 3 kV. Jeden silnik wytwarzat 338 kW mocy ciggtej przy 930 obrotach na
minute. Masa silnika wynosita 4890 kg. Przeniesienie napedu miedzy silnikiem, a kotami
zrealizowano jednostopniowg przektadnig zebatg o zebach prostych. Kota zebate przy silniku
wykonane z kutej stali miaty 22 zeby, a stalowo-staliwna przektadnia na zestawie kotowym 69.
Catos¢ zamknieta zostata obudowag z blachy stalowej o grubosci 5 mm potaczonej srubami.
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Zywotnos¢ przektadni wedtug producenta wynosita 300 tys. km.

Rozrzad EL.100 byt rezystancyjny, reczny ze sterowaniem elektropneumatycznym. Lokomotywe
wyposazono w dwie przetwornice prgdu statego z 3000 V na 110 V. Zasilaty one aparature
sterowniczg, oswietlenie i ogrzewanie. Na wale przetwornicy umieszczono wentylator
odsrodkowy chtodzgcy silniki trakcyjne.

Odbidr pradu z sieci trakcyjnej zapewniaty dwa nozycowe pantografy umieszczone na dachu
lokomotywy. Podczas pracy uzytkowano zwykle jeden, drugi traktowano jako rezerwowy.
Pneumatyczne podnoszenie i opuszczanie odbierakéow pradu mozliwe byto dzieki zaworom w
kabinach maszynisty. W wypadku braku cisnienia w zbiornikach powietrza mozliwe byto
podniesienie pantografow reczng pompka. Na dachu umieszczono réwniez bezpiecznik 400 A,
odgromnik i cewke dtawika przymocowane do nadwozia poprzez izolatory. Oswietlenie gtéwne
lokomotywy zapewniaty zarowki o mocy 100 W, oswietlenie pozycyjne o mocy 20 W. We wnetrzu
oswietlano kabine maszynisty, korytarz i przedziat WN. Innymi odbiornikami energii elektrycznej
byty: grzejnik (1000 W), kuchenka (500 W) i podgrzewacz przedniej szyby (100 W).

W 1936 r. rozpoczeto nocne jazdy probne i szkolenia maszynistéw na zelektryfikowanych
odcinkach Warszawskiego Wezta Kolejowego. Od 15 grudnia 1936 r. (oficjalna data otwarcia
zelektryfikowanej linii Pruszkéw-Warszawa-Otwock) préby przeprowadzano takze z pociggami
podmiejskimi na nowo zelektryfikowanym odcinku z Warszawy Wschodniej do Pruszkowa. W
pazdzierniku 1937 r. elektrowozy EL.100 przeznaczono do prowadzenia pociggéw podmiejskich
do Otwocka, Zyrardowa i Minska Mazowieckiego, a cze$¢ pracy manewrowej na linii $Srednicowe;
przejety lekkie lokomotywy manewrowe serii EL.200 (patrz dalej). Taki podziat zadan utrzymat sie
do wybuchu Il wojny Swiatowe).

Po wybuchu Il wojny swiatowej lokomotywa EL.103 ulegta zniszczeniu, a pozostate przejgt
okupant. Lokomotywom zmieniono oznaczenie na serie E100 (numery od E101 do E106). Po
1945 przetrwat tylko elektrowdz EL.106 (oznaczenie niemieckie E106), pracowata normalnie w
ruchu pasazerskim, stacjonowata w lokomotywowni t6dz Olechédw. W 1951 zmieniono jej
oznaczenie na EQ1-01, a w 1959 na EPO1-01. Czes¢ lokomotyw zostata wywieziona do Niemiec, a
nastepnie zeztomowana. Losy catej serii przedstawiajg sie nastepujgco:

2 EL.101 — uszkodzona w 1944 r. Ztomowana na Olszynce Grochowskiej po 1957 r.;
o EL.102 — wywieziona do Niemiec, ztomowana w Desching po 1958,

o EL.703 — zniszczona we wrzesniu 1939 r.;

o EL.104 — wywieziona do Niemiec, ztomowana w Desching po 1958 r;

2 EL.105 — wywieziona do Niemiec, ztomowana w Desching po 1958 r.;

. EL.106 — wycofana w 1964, ztomowana w MD t6dz Olechéw w 1968 r.

W okresie przedwojennym polski przemyst przy wspotpracy ze specjalistami brytyjskimi
uruchomit produkcje jeszcze jednego typu elektrowozu — EL. 200 przeznaczonego przede
wszystkim do pracy manewrowej — przeciggania sktadow pasazerskich przez tunel linii
Srednicowej w Warszawie. Porownanie parametrow EL.100 | EL.200 przedstawia sie nastepujgco:
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2 Moc ciggta: 1352 kW — EL.100 i 423 kW — EL.200;
2 Moc godzinowa: 1648 kW — EL.100 i 588 kW — EL. 200;

o Maks. sita pociggowa: 169 kN — EL.1001 59,8 kN — EL. 200.

Seria czterech lekkich lokomotyw elektrycznych EL.200 wyprodukowana zostata w zaktadach
Cegielskiego w Poznaniu w 1937 r. Lokomotywa jezdzita na dwoch dwuosiowych wézkach z
napedem indywidualnym, identycznych z wézkami elektrycznych podmiejskich zespotéw
trakcyjnych serii E-91.

Lokomotywe EL.200 napedzaty cztery silniki trakcyjne typu PK601 zawieszone w ramach
wozkow. Przenosity one moment obrotowy na zestawy kotowe za posrednictwem walcowe]
przektadni zebatej o skosnych zebach o przetozeniu 74:21, pozwalajgcej osiggna¢ predkosc
maksymalng pojazdu wynoszacg 100 km/h. Lokomotywa zostata wyposazona w hamulce
pneumatyczne produkcji Westinghouse Electric Co. Osprzet elektryczny produkeji English Electric
byt konstrukcyjnie identyczny z podmiejskich zespotach trakcyjnych serii E-91. Lokomotywa
wyposazona byta w przetwornice pradu statego 3000/110 V i dwie sprezarki ttokowe zasilajgce
sterowanie elektropneumatyczne i hamulce. Lokomotywe EL.204 (numer seryjny 345)
wyposazono w ogrzewany elektrycznie kociot parowy, ktéry umozliwiat ogrzewanie wagonéw. Byt
to pierwszy elektrowdz w Europie, ktory otrzymat parowe ogrzewanie sktadéw pasazerskich.

Niestety, 4 wrzesnia 1939 r. podczas niemieckiego nalotu na Warszawe doszczetnie zniszczono
trzy z czterech lekkich elektrowozdéw (EL.2071, EL.202 i EL.204). Ostatnia ocalata lokomotywa nr
EL.203 byta eksploatowana w Warszawie przez okres okupacji do 1944 r. Uszkodzona podczas
dziatan wojennych w latach 1944-45 nie zostata naprawiona po wojnie. Jej pozostatosci stojgce
na stacji Olszynka Grochowska ztomowano w 1958 r.

Zainicjowana przed wojng wspotpraca polskich specjalistow z firmami brytyjskimi byta
kontynuowana takze po wojnie. Jej owocem byta m.in. znakomita lokomotywa elektryczna EU 07
produkowana od 1963 r. na licencji English Electric w zaktadach Pafawag we Wroctawiu oraz
Zaktadach Przemystu Metalowego H. Cegielski w Poznaniu. Przez dziesieciolecia lokomotywy te
byty eksploatowane w PKP prowadzgc gtéwnie sktady pasazerskie i trwale wpisujgc sie w pejzaz
polskich szlakéw kolejowych.
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2 Strona internetowa: http://sidiwm.pinger.pl/p/5

Lokomotywa EL.103. Zostata ona zniszczona przez Niemcow w 1939 r.
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http://sidiwm.pinger.pl/p/5

Prezentacja lokomotywy EL.103 wyprodukowanej w Chrzanowie na jednej z przedwojennych wystaw przemystowych
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Lokomotywa EL.102 podczas jazdy manewrowej na terenie warszawskiej lokomotywowni
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Dostawa pierwszych dwdch lokomotyw elektrycznych serii EL.100 do Gdyni na pokfadzie frachtowca ,Lublin”

Lekkie lokomotywy manewrowe EL.200 wyprodukowane w Zaktadach Cegielskiego w Poznaniu. Trzy z czterech takich pojazdéw
zostato zniszczone we wrzesniu 1939 r.
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