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Doktadnie 130 lat temu Wactaw Rechniewski zdobyt w Paryzu ztoty medal za konstrukcje
silnika elektrycznego przewyzszajacego parametrami konstrukcje Thomasa Edisona. Jego
motory byly na tyle lekkie, ze postuzyly do napedzania jednych z pierwszych samochodéw
elektrycznych na swiecie. Jeden z nich w 1895 roku stanat do wyscigu na dystansie 1200 km z
autami benzynowymi i parowymi.

Silniki elektryczne Rechniewskiego nalezaty pod koniec XIX wieku do swiatowej czotowki. Miaty
bardzo dobry stosunek mocy do wagi (dochodzacy nawet do 30 W/kg). Pod tym wzgledem
znacznie wyprzedzaty choc¢by silniki Thomasa Alvy Edisona. Doceniono to ztotym medalem na
wystawie w Paryzu w 1889 roku. Jego sukcesy | wyjgtkowo lekkie konstrukcje sprawity, ze
Rechniewski zaczat wkrétce projektowac napedy dla francuskich producentéw samochodéw. W
1893 roku silnik Rechniewskiego o mocy 3,5 kW i wadze 110 kg postuzyt do napedzania
samochodu elektrycznego Puchaina. Za pomoca regulacji napiecia (17, 34, 50 lub 100 V)
umozliwiat wybdr jednej z czterech predkosci pojazdu. Po raz pierwszy zastosowano wowczas
samochodowy hamulec elektrodynamiczny (hamowanie silnikiem), cho¢ jeszcze bez
odzyskiwania energii, jak we wspdtczesnych e-samochodach. Auto zasilata wymienialna bateria
akumulatoréw o wadze 500 kg, a caty pojazd wazyt 1270 kg. Dwa lata pézniej samochody
elektryczne, parowe i spalinowe stanety do wspoélnego wyscigu na liczgcej niemal 1200 km trasie
Paryz-Bordeaux-Paryz. Na 46 zatég az 34 wystartowaty w samochodach napedzanych silnikami
spalinowymi, 10 maszynami parowymi, a jedynie 2 z silnikami elektrycznym. Naped jednego z
nich zaprojektowat Wactaw Rechniewski. W silnik o mocy 5 kW (maksymalnej chwilowej 10 kW)
wyposazyt auto Charlesa Jeantauda, francuskiego konstruktora i producenta samochodowego.
Auto przy predkosciach 24-30 km/h mogto przejechac na jednym tadowaniu od 50 do 75 km. Na
potrzeby wyscigu ekipa rozstawita jednak punkty wymiany akumulatoréw co 25 km. Caty pakiet,
sktadajgcy sie z kilku pudet, wazyt 850 kg, dlatego zatoga liczyta az cztery osoby, w tym...
kulturyste. Wymiana akumulatorow zajmowata 10 minut. Niestety zawieszenie samochodu ulegto
powaznemu uszkodzeniu tuz przed startem, co znacznie utrudniato jazde, a po dojechaniu do
Bordeaux zmusito zatoge do wycofania sie z drugiej potowy wyscigu. Srednia predkos$é 16 km/h
data im jednak siédmy czas przejazdu. Najszybsze auto spalinowe osiggneto 25 km/h. W wydanej
w 1896 r. ksigzce Les Automobiles trzezwo zauwazono jednak, ze: ,chociaz wymiana
[akumulatoréw] byta przygotowana co kazde 25 km, to auto przyjechato dtugo po samochodach
spalinowych. Nie twierdzimy, ze samochody elektryczne to utopia, ale powinny by¢
wykorzystywane pod kilkoma warunkami [...]. Podsumowujgc, przy 850 kg wagi akumulatoréw,
260 kg silnika i okoto 100 kg akcesoriow, dochodzi sie do masy wynoszacej, bez karoserii, prawie
1200 kg, aby przewiez¢ 420 kg pasazerow w podrézy o dtugosci 40-50 km. Te liczby méwig same
za siebie i sg oczywiste; udowadniajg jeszcze raz, ze nawet przy tak zwanych lekkich
akumulatorach i silnikach nie mozna uzyskac¢ ekonomicznego samochodu elektrycznego, gdy
odlegtosc¢ do pokonania przekracza 30 kilometréw, poniewaz ciezar wtasny samochodu znacznie
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przekracza ciezar pasazerow”. Jeantauda pierwsze niepowodzenia nie zniechecity. Wcigz stawiat
na samochody elektryczne. Udato mu sie sprzedac troche elektrycznych dorozek w Paryzu. Auto
jego konstrukcji pobito trzy lata pdZniej rekord predkosci (63 km/h), ale ostatecznie w 1902 .
Jeantaud przerzucit sie na produkcje samochodow z silnikami spalinowymi, ktére zdobyty juz
wyrazng przewage nad napedem konskim, parowym i elektrycznym. Niestety, Francuz z powodu
dtugow popetnit samobdjstwo, a jego firme przejat Citroen. Z kolei Rechniewski nadal rozwijat
francuskg i Swiatowg elektrotechnike. Wspierat tez polskich studentéw. ,Gazeta Lwowska"
donosita w 1900 r. o ,wycieczce 80 stuchaczow Politechniki do Paryza, ktorej udzielit swej
pomocy $. p. Bruno Abakanowicz [kolejny z wybitnych polskich matematykow i elektrotechnikdw,
ktéry wyemigrowat do Francji — przyp. aut.], i tegoz spolnik p. Rechniewski, ztozywszy na ten cel
w ofierze kilka tysiecy frankéw”. Jak ustalit, badajgcy jego sylwetke, Piotr Szymczak, dzisiejszy
prezes Stowarzyszenia Elektrykow Polskich, Rechniewski zmart w Paryzu w 1924 roku w wieku 63
lat. Do dzisiaj jego postac jest niestety mato znana w Polsce.
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